FUR VW-FAHRER

Mehr Leistung:
Speed Rex
Zweivergaseranlage

Zweivergaseranlagen waren schon immer
eine sehr beliebte Methode, um die Lei-
stung des serienmaBigen VW-Motors an-
zuheben. Daran hat sich auch mit dem Er-
scheinen des 1300 ccm VW-Motors nichts
geéndert. Der Grund fir diese Beliebtheit
ist leicht einzusehen: Bei keinem anderen
Motor ist der Einbau einer Zweivergaser-
anlage so erfolgversprechend wie gerade
bei dem VW-Boxermotor, da hier die
serienméBigen Ansaugwege recht lang
und gewunden ausgefallen sind.

Das serienmaBige Ansaugrohr, wegen sei-
ner skurrilen Form in einschlégigen Kreisen
mit dem Namen ,Hirschgeweih” belegt,
besitzt zudem eine Gemischvorwarmung,
um die Kondensierung des Kraftstoffes
auf dem Weg zum Zylinderkopf gering zu
halten. Beide Faktoren, der lange und oft-
mals gewundene Weg und die Vorwar-
mung c'es Gemischs, sind einer optimalen
Fuilung nicht gerade zutraglich und kosten
einige PS.

Um diese veiiorenen Pferde wieder ins
Gehege zu bringen, offerier < : Essener
Firma Riechert ihre ,Sperc ' .{iex" Zwei-
vergaseranlage, die fur alle VW-Typen mit
Kéaferkarosserie und den VW 1500 Trans-
porter-Motor lieferbar ist.

Die Anlage besteht im wesentlichen aus
zwei Solex-Vergasern 34 PCIl, zwei NaB-
luftfiltern, zwei Saugrohren, einem exakt
einstellbaren Gasgestange und den zur
Montage notwendigen Kleinteilen und
Leitungen. Von einer Weiterverwendung
des Original-Vergasers sah man im Inter-
esse optimaler Leistungsausbeute ab. Aus
den gleichen Grunden erwies sich auch
der Austausch des unterdruckgeregelten
VW-Zundverteilers gegen den fliehkraft-
geregelten Bosch-Zindverteiler VIR 4 BR
25 als unumganglich.

Dennoch ist der Preis der kompletten An-
lage fur den VW 1300 mit DM 385.—
(ohne Zindverteiier) noch recht giinstig.
Hinzu kommt noch der Preis des Verteilers
mit rund 40 Mark. Zu beziehen ist die
ganze Geschichte bei Ing. Bernd Riechert,
Vergaser-Dienst, 43 Essen-Holsterhausen,
MenzelstraBe 12. Den Einbau kdnnen prak-
tisch alle VW-Vertretungen oder Vergaser-
Dienste Ubernehmen. Dem einigermaBen

gelibten Bastler durfte aber auch -der
Selbsteinbau keine groBe Miihe bereiten,
zumal die Anlage sehr sauber gearbeitet
ist und demzufolge keine Schwierigkeiten
mit schlecht passenden Teilen zu erwarten
sind.

Die auf dem Prufstand ermittelte Mehr-
leistung durch die Speed Rex Zweiver-
gaseranlage betragt nach den Angaben
des Herstellers beim 1300 ccm VW-Motor
rund 6 PS bei 4000 U/min. Wir hatten Ge-
legenheit, einen solchen Zweivergaser-VW
zu messen und mit unserem gewiB nicht
langsamen Serien-Dauertestwagen zu ver-
gleichen. Das Ergebnis 1aBt darauf schlie-
Ben, daB die 6 Mehr-PS tatsachlich vor-
handen sind:

VW 1300 VW 1300
Besclsiaung Zweivergaser . Serie
0 bis 40 km/h 34s 39s
0 bis 60 km/h 7.0s 76s
0 bis 80 km/h 124s 14,0 s
0 bis 100 km/h 204 s 245s
1 km mit
stehendem Start 40,1 s 414 s
Hochstgeschwindigkeit

132 km/h 126 km/h

Mit diesen Fahrleistungen a6t sich ein VW
schon ganz flott bewegen. Besonders der
Zuwachs an Beschleunigung macht sich im
Verkehr wohltuend bemerkbar. Die Géange
lassen sich dank der besseren Fillung im
oberen Drehzahlbereich weiter ausdrehen
als beim Serienwagen (l. Gang bis ca. 40
km/h; Il. Gang bis ca. 75 km/h; lll. Gang
bis ca. 110 km/h), was man besonders
beim Uberholen zu schatzen weiB.

Auch sonst machte die Speed Rex-Zwei-
vergaseranlage einen recht guten Eindruck.
Der Leerlauf des Wagens war stets ein-
wandfrei und durch nichts aus der Ruhe zu
bringen — zweifellos ein Verdienst der
speziellen Drosselklappenhebel, die eine
exakte Synchronisierung der beiden Ver-
gaser ermoglichen. Selbst nach kuhlen
Né&chten sprang der Motor so an, wie man
das von einem Volkswagen gewdhnt ist,
namlich auf den ersten Schlusseldruck. Da
die beiden Vergaser keine Startvorrich-
tung aufweisen — was ubrigens auch nicht
noétig ist — muB man allerdings vorher mit
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dem Gaspedal etwas ,pumpen®, um a:

diese Weise zundfahiges Gemisch in di:
Zylinder zu fordern. Die Kaltlaufeigenschaf-
ten waren gleichfalls recht gut, denn schon
nach wenigen hundert Metern Fa' rtstrecke

lief der Motor rund, mit saut:ien Uber-
gangen beim Gasgeben.

Als uberraschend leichtgéngig erwies sich
die Gaspedalbetatigung, wozu in erster
Linie die sehr sorgfaltige Ausfihrung des
in Kugelpfannen gelagerten Gasgesténges
beigetragen hat. In der Elastizitat erlitt der
Motor keine nennenswerte EinbuBe. Man
kann ohne weiteres aus 45 km/h im
IV. Gang beschleunigen, was auch den
Ansprichen extrem schaltfauler Fahrer ge-
nigen durfte. Lediglich das Ansaug-
gerdausch des Motors ist etwas kraftiger
als beim Serienauto, wurde aber von uns
nicht als lastig empfunden.
ErwartungsgemaB lag der Verbrauch des
Zweivergaserwagens nur unwesentlich
héher als bei unserem serienmaBigen
Dauertest-VW (11,1 Liter/100 km gegen
10,7 Liter/100 km). Wenn man die gleichen
Fahrleistungen wie beim Serienwagen vor-
aussetzt, kdnnte man sogar die Werte des
Einvergasermodells unterbieten, da zwei
Vergaser eine gunstigere Gemischvertei-
lung und damit einen geringeren spezifi-
schen Verbrauch erlauben.

Die Beschaftigung mit der Speed Rex-
Zweivergaseranlage hat wieder gezeigt,
daB diese Methode der Leistungsverbesse-
rung beim VW nicht zu Unrecht beliebt ist.
Hierbei spielen auch andere Vorteile, wie
z. B. schneller Einbau, keine héhere Repa-
raturanfalligkeit, Erhalt der SerienméaBig-
keit der wichtigsten Motorteile usw. eine
Rolle, da viele VW-Fahrer zwar den Drang
nach mehr Leistung verspiren, aber vor
einem groBeren Eingriff in das Innenleben
des Motors zurtickschrecken. Auch steht
der Anschaffungspreis zumindest bei die-
ser Anlage in einem reellen Verhaltnis zum
Leistungsgewinn, der mit rund 6 PS den
Winschen zahlreicher VW-Fahrer entspre-
chen durfte. SchlieBlich steht einer weite-
ren Leistungssteigerung nichts im Wege,
zumal die Speed Rex-Anlage mit ihren
relativ groBen Vergasern hierzu recht gute
Voraussetzungen bietet.

47




