Etwas iiber den Zweivergaser-Betrieb beim VW

s ist noch kein Vierteljahr her, da stand ich in

Gedanken versunken vor einem aufgebodk-
ten Volkswagenmotor. Meine Gedanken waren
sicherlich nicht neu oder gar tiefschiirfend;
Petermax Miiller und seine Kollegen drehten
gerade in Hockenheim ihre Rekordrunden auf
dem VW-Spezial . .. na ja, die Gedankenver-
bindung war halt naheliegend.
Aus dem Motor liel sich also ,,was machen®,
er vertrigt was, er ,steht“. Wenn man nun
dem Motor in bescheidenen und vertretbaren
Grenzen fiir den Alltagsfahrer etwas mehr
Murr in die Topfe pusten kénnte ... das
mochte doch niche iibel sein?! So eine kleine
Leistungsreserve fiir die Fahrer in den Bergen,
beim Uberholen cines dicken Lasters oder fiir
die vorteilhafte Wieselschnelle im Grofistadt-
verkehr. Wenn man statt des zentral
sitzenden Vergasers mit seiner langen
Ansaugleitung zwei Vergaser unmittelbar
auf die beiden Zylinderpaare setzen wiirde, das
wire doch kein Problem? o

Wie gesagt, diese Gedanken waren weder neu
noch irgendwie tiefschiirfend. Volkswagenver-
treter und Werkstattexperten hatten sich iiber
das gleiche Thema schon ausgiebig an Stamm-
tisch und Werkbank unterhalten. Und als ich
bescheiden und unschuldig ebensolches -dachite,
hatten die AMAL-Vergaserleute in Frankfurt
schon eine dreimonatige Versuchs-
seriemitZweivergaser-Volkswa-
gen hinter sich. Was bei den Versuchen auf
Priifstand und Strafle herauskam, ist immerhin
mehr als bemerkenswert. In diirren Worten:
die Leistung stieg um etwa 15% und der
Brennstoffverbrauch fiel; und das soll er
im . gilinstigsten Falle bis zu 20% der iiblichen
Verbriuche getan haben.

Als die ersten Wagen jetzt in den Werkstit-
ten zum Umbau eintrudelten, konnte die
Probe aufs Exempel steigen; zumindest, was
den ersten Teil der Angaben anbelangte. Um
es vorweg zu nehmen: die Erwartungen
wurden nicht nur nicht ent-
tiuscht; im Gegenteil: eine 1sprozentige
‘Leistungssteigerung kann man zwar mig er-
stauntem Stirnrunzeln und einem leisen PAff
durch die Zihne verstandesmiflig verbuchen;
aber dann selbst im Wagen zu sitzen und
diese fulminante Beschleunigungs-
verbesserung auch gefiihlsmifig auf der
positiven Seite zu verbuchen, das ist ein nicht
gerade kleiner Unterschied.

Dem uneingeweihten Fahrgast rutschr bei
durchgetretenem Gaspedal im ersten Gang der
Hut 1mns Genick; die Konkurrenz im neuen
Expcrt-VW nebenan vergiffit vor Staunen das
Schalten, wenn so ein unscheinbarer, alltags-
grauer Volkswagen beim Lichtwechsel der Ver-
kehrsampel wie katapultiert iber die Kreu-
zung schieffit, und die Fahrer wesentlich stir-
kerer Wagen fassen schnell mal an die Hand-
bremse, cb die nicht etwa noch angezogen ist,
wenn Herr Jedermann wie selbstverstindlich
davonzicht.

Gut, gut; ich weif}: das ist subjektive Schwir-
merei und unbeweisbares Gefasel. Stiitzen wir
uns also als niichterne Kraftfahrer auf Zahlen-
angaben, die bei einem der ersten, von privater
Werkstatt  auf ,Zweivergaser® umgebauten
Wagen ermittelt wurden, Was dazu an Ein-
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zelhéiten wissenswert ist, sei vorausgeschickt:
es handelte sich um einen normalen VW Typ 11
mit dem bekannten Solex-Vergaser, der beim
Umbau iiber 19 coc km hinter sich hatte. Bei
den Kontrollfahrten vor und nach dem Um-
bau war der Wagen jeweils mit 2 Personen
besetzt. Das Wetter: bedeckt, aber leidlich
trocken. Die Strecke: Autobahn Hannover—
Lehrte. Zur Vermeidung von Fehlern wurden
alle Probefahrten mehrmals wiederholt.

Und so sieht nun die Gegeniiberstellung aus:

30. 12. 49. 31. 12. 49.
Vor dem Umbau Nach dem
TUmbau
Spitzengeschwindigkeit 102 kmh 112 km/h

(Windstille) (bei leichtem
Wind
(Mittel aus 10t

Beschleunigung im III. und 118)

Gang von 30 auf 60 km/h 11 cec. 8.5 sec.

Beschleunigung im IV.

Gang von 40 auf 60 15,5 sec. 11,5 see.
von 40 auf 80 31,0 sec. 21.5 sec.

Kilometer mit stehendem

Start 53 sec. 47,5 sec.

Dabei Endgeschwindig-

keit 93 km/h 99 km/h.

Der Tatsache zu folgen, daf besonders die
Leistung im unteren und mittleren Drehzahl-
bereich erheblich durch den verbesserten Fiil-
lungsgrad profitiert, bedarf keiner sonderlichen
Anstrengung in Bezug auf logische Uber-
legungen. Auch, dafl die Elastizitit des Motors
erheblich besser geworden ist, leuchtet konse-
quenterweise ein; das wird ver allem von den
Schaltfaulen mit Wohlgefallen vermerk: wer-
den. Es sei nicht unbedingt zur Nachahmung
empfohlen, den braven VW im vierten Gang
wieder zu beschleunigen, wenn die Tachonadel
schon zwischen 25 und 30 zittert. Ohne zau-
dern, husten und stottern macht er das mit

Der Volk
zu sehen, Die langen Ansaugleitungen fallen
werkstatt vornehmen.

vagenmotor mit den eingebauten Teilen, L
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seinen zwei Vergasern . .. in diesem Fall sogar
mit drei Personen besetzt. Zum zweihunderi-
zweiundfiinfzigsten Male muf hier jedoch pro-
grammifig der mit erhobenem Zeigefinger zu
erteilende Rat eingeflochten werden, ‘dafl der
Schalthebel beim Volkswagen wirklich  zum
Schalten da ist; dem, der ihn fleiig
gebraucht, wird es der Motor durch treue
Dienste danken. Dabei ist es gleichgiiltig, ob
der Motor seinen Sprit aus c¢inem oder aus
zwei Vergasern lutscht.

Damit nun jene Leute, die immer und unbe-
dingt so lange suchen miissen, bis sie etwas
Nadhteiliges gefunden haben, garniche erst auf
die Suche zu gehen brauchen: der Motor
ist lavter geworden; genauer gesagt:
das Ansauggeriusch der beiden Knecht-Filter-
bewehrten Vergaser ist vernchmlicher. Es ist
dabei eine reine Ansichtssache, lieber normal
und relativ weniger laut oder schneller und
etwas lauter durch die Gegend zu fahren.

Der Anbau der beiden AMAL-Vergaser vom.
Typ 22 C 2a (22,2 &, Gasschieber §/4, Nadel-
diise 2,67, Hauptdiise 95) ist ein Kinderspiel
fiir einen halbwegs geiibten Kraftfahrzeugme-
chaniker: langes Ansaugrohr raus, die beiden
Rchrbogen zu den Zylindern abschneiden,
Flansche umsetzen, so entstehende Kriimmer
nach hinten zeigend aufsetzen, Vergaser auf-
klemmen, T-Stiick auf Benzinleitung setzen,
Gas und Luft durch Bowdenziige anschlieflen . . .
aus. Anders als sonst ist die Stellung des Luft-.
hebels, der nun in normaler Stellung her-
aus gezogen ist. Eine Méglichkeit zu leichtem
Arger bietet die Benzinpumpe, die — niche bei
allen bisher umgebauten Wagen — zu viel in
die Vergaser driicken kann. Eine kleine Zwi-
schenlage zur Verminderung des Pumpenhubes
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s und reches aubien sind die beiden Amal-Vergaser 22 C 1 A
hier fort. Den Einbau kann jede gute Kraftfahrzeug-Reparatur-

Foto: H. 0. Zeller
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beseitigt das Ubel, In Kiirze wird AMAL aber auch einen kompletten
Einbausatz herausbringen. Einfacher gehts dann nimmer.
Uber dea Verbrauch .. . nun, AMAL hat einen vie! zu guten Ruf, als
dafl irgendwelche Angaben leichtfertig in die Welt gesetze wiirden.
Wenn hier objektiv dariiber berichtet werden sollte, so miifiten wenig-
stens ein halbes Dutzend Wagen wenigstens je 1000 km runter haben;
~—und sc viel haben sie eben im Augenblick noch nicht. Aber das kommt.
Die Streifenwagen der Polizei sollen jetzt ibrigens auch auf ,,Zwei-
vergaser umgebaut werden. Es lohnt sich also, . wenn man mithalten
will, so oder so!!
Nebenbeibemerkt: der Spafl wird etwa 100 bis 120 DM kosten.
Wolf Alberti
Anmerkung der Redaktion: Uber den Zweivergaser-Betriech heim
Volkswagen teilt uns dic Direktion der Fischer AG. fiir Apparatebau in Frank-
furt a. Main mit, daR anch sie verschiedene Versuche angestellt hat. Es wurden
2 Amal-Vergaser mit 22 mm Behrung. ohne Luftschieber, jedoch mit Be-
schleunigungspumpe und ein anderes Mal 2 Amal-Vergaser mit 22 mm Bohrung.
m it Luftschieber, jedoch ohne Beschleunigungspumpe eingebaut. Beide Wege
sind gangbar und ergebenn eine Leistungssteigerung, Beim Einbau von Ver-
gasern mit Luftschieber soll mit der Leistungssteigerung auch eine Brennstoff-
Ersparnis verbunden sein; bei Vergasern ohne Luftschieber, aber mit Beschleu-
nigungspumpe ergeben sich hessere Startmoglichkeiten und eine noch etwas
besserc Beschleunigung, jedoch infolgedessen im praktischen Fahrbetrieh eine
geringere Brennstoff-Ersparnis. Die Fischer AG. beabsichtigt, einbaufertige
Garnituren, bestebend aus 2 Amal-Vergasern 22 C 1 A mit Pumpe unter Mit-
lieferung von Luftfiltern und allen fiir den Einbau (in den Volkswagen) not-
© wendigen Zubchirteilen. herzustellen und obh Mérz zu liefean.
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1--2 glinzende Stoffart, 4—5

SpaBmacher im Zirkus, 7-—8 Ge.

treideart, 10--11 afrikanische
Giraffenart, 13—14 erfolgrei-
cher Renufahrer der 125 cem-
Motorradklasse, 16-—17 germas
nische Volksversammlung, 23
Autotyp von Ford, 5—6 Schau-
plag eines Rundstreckenrennens
in Siidfrankreich, 8—9 bekann-
ter Sport. und ‘Rennwagenfah-
N rer, 11--12 neue Kleinstrenn-
wagenkonstruktion, 14—15 un.
angenehme Naturerscheinung fiir
Autofahrer, 17—18 Teil des Mo-
torradfahrgestells. (¢h = 2 Buch-
\ staben.)

i

Bei richtiger Losung nennen
die Anfangsbudistaben, in der
angegebenen Reihenfolge gele.
<en, den Schauplay einer mo-
torsportlichen Veranstaltung.
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L Mit Schrawbstods und Feile, Eine Grundiachhunde fiir “ilas Metaligewerbe vou Ben -
dix-Hille, Georg Westermann Verlag, Braunschweig - Berlin - Hamburg. Din A5,
112 Seiten, 193 Abbildungen, kart. DM 2.80, — Ein iibersichtlich zusammengestellies

" und leicht faBlich geschriebenes Buch fiir die Lehrlingsausbildung, das in der Grund.

stufe alle Fertigkeiten vermittelt, die fiir die jeweilige Berufsgruppe von Bedeutung
sind, Unter Verzicht anf Sonderheiten der Einzelberufe wird Allgemeinwissen ver-
mittelt, das eine auwsbhaufihige Grundlage verschafft, ganz gleidi, ob der Lehrling
Dreher, Elektriker, Klempner, Schlosser oder Schmied werden will. Mi.

Kraftfahrzeugkunde fiir Kfs.-Handwerker in Lehrbriefen. 1V, Lehrgang, Instandsegung
der elektrischen Anlagen der Kraftfahrzeuge. Von Heinz Fiebelkorn, Verlag
Klasing & Co., GmbH., Berlin und Bielefeld, 1949. Din A 5. Preis 2.20 bis 2.50 DM
je nach Umfang.

Die Reihe der Lehrbriefe fiir Kfz..Handwerker hat inzwischen eine Erweiterung durch
die Herausgale der Hefte 4 bis 7 des IV. Lehrganges erfahren. Heft 4 behandelt
die Einstellung verschiedener Ziinder und die Prifung des Magnetziinders, Heft 5 die
Instandsepung der Akkumulatorenbatterie, Heft 6 die Batterie-Ziindung und Heft 7
die Lichtmaschine im Kraftfahrzeug. Wie die ersten Lehrbriefe sind aunch diese wieder
allgemein verstindlich geschrieben, reich bebildert und enthalten am SchiuB jedesmal
zahlreiche Priifungsfragen. Die Hefte 8 bis 12 bilden den AbschluB der Reihe und
Mi,
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werden in Kiirze erscheinen.
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Dieses Heft enthilt eine Beilage der Deutsch-Amerik
/E s s o) deren Beachtung wir unseren Lesern empfehlen.
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